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betref fend 
Teilweise tauchfHhiges TrSgerschiff 



Die Erf indung bezleht sich auf seegehendes Schif f, das dazu 
bestimmt 1st, eine Anzahl von LaatkMhnen mit geringem Tief- 
gang zu tragen. Das TrSgerschiff 1st teilweise. tauchfHhig, urn 
es beladenen LastkShn*ri v zu ermo*gliehen, in Oder aus Anlege- 
positionen in Bezug auf das Lastdeck des .Schif fes ein- oder 
ausgeschwommen zu warden. " e 

Obliche seegeheride Frachtschlffe werderi beladen und entladen, 
wHhrend sle an Umschlag3einrichtungen festgemacht sind', Ob- 
wohl diese Uraschlagseinrichtungen mechanisiert wurden und an 
d±e y e *y* n< l}? l & vyon in Contalnern verpackten. : Frachtlief erungen 
,^ lg ®??^ .'^^^^^^f^-?-. Zeit* tlie zur Beladurig und Entladung 

zu ^ ^a^tverteiluhg, Speicherung und Haf enarpeiten immer 
grOfler . Die Ernsthaf tigkeit dieses Problems wird durch die 
^%W^Sl^l^^onRli'alertei» und aufwendiger. Verladeaysteme er- 
heilt>; dl^ 

behandlvuigen lm Hafen bestinimt sind. * • '• 



richtungen Uhd Techniken ist das seegehende Sqhlff mit tlefem 

Tief^^j a d]is *'ttl^ v f felneni: B*ia<^t-i^dw zur , 

Aufhril^ von 200 bis 250 Tdhfite-B^acht- 

kahheh ini t hi isdri gem Ti e f gang bestimmt istv Das Trfigerschlff 
Weist bbrdseiW bbrdseitige Last- 

kata^T^aiU^ die typischerwelse in einera auf 

Schieneh ^g6br<ihfeten > vorwttrts bewegbaren Portalkrahn kombi- 
niert sihd; der den Frabhtladeraum tlberdeckt . Das Trftgerschiff 
ist so ausgeiegt. daB es ohne Einnahrae von Ahlegeraum beladen 
und ent laden werden kanh uhd die FrachtkBhne rait hledrigem 
Tiefgang kSnneh zu Or ten oder vcn diesen fort geschleppt wer- 
den, die hicht zur Aufhahme des TrSgerschif f es mit tlefem 
Tiefgang geeignet sihd. Es bestehen Jedoch eihige BeschrSn- 
icungen ftlr dieses System. Eine dieser Beschrankuhgen besteht 
darin, dafl die BetriebsfShigkeit des Systems von dem mechani- 
schen Zustand der bordseitigen Frachtkahn^-Verladeanlage , ab- 
hBngt, was in vielen Fallen die Verdopplung dieser Verlade- 
einrichtungen erfordert oder eino Beschrankung der Bestlnmmngs- 
orte auf die Anlilufhafen erforder»t, die hochentwickelte 
Schwerraaschinen-Reparaturanlageh zur Verftigung haben. Die 
zweite Beschrankung besteht darin, dafl die Kosten des TrSger- 
schiffes und seiner bordseitigen Frachtkahn-Verladeeinrichtun-- 
gen, verbunden rait Frachtk&hnen von relativ kleiner Kapazitat 
die wirtschaftliche Verwendung des Systems auf den Transport 
von hochwertigex- Fracht, wie z.E« bearbeiteter Gttter beschrfinkt. 
Die FrachtkBhne rait kleiner Kapa;;i tat haben auflerdem ein 
Frachtverteilungsproblera insofern hervorgeruf en, daB eine wirk- 
same Verwendung dieses Systems das Zusammenbringen beladener 
Kahne in dem Hafen vor der Ankuni't des Tragerschiff es er- 
fordert. Diese Beschrankungen ertibrigen in der Praxis eine 
Erwagung dieses Systems zum Transport von Fracht von oder zu 
unehtwickelten Hafen oder fttr den Transport von sperrigen 
Frachten mit relativ niedrigem W*>rt, wie z.B. rohen oder ver- 
arbeiteten Erzeh, Holzprodukten, unverarbeiteteil Frtlchten u.a. 



ilErfindung?^ 

|seegl^^ f f en i^das^ z^^T:ra 

vo^^vbrter ;iri^ mit weseritiich ge-^ 

ringerera Aufwand als es bisher bekannt 1st, geeignet 1st. 
Dieses System 1st insbesondere zum wirtsohaf tllchen Transport 
von sperrlger Pracht mit relativ nledrigern Wert und zum 
Transport von Fracht zu oder von unentwickelten Httfen geeig- 
net. Bin Hauptraerkmal dieses Systems besteht darin, . dafl ein 
Trigerschiff geschaffen wird, dessen Prachtdeck teilweise 
tauchfShig 1st derart; dafi Frachtktthne dadurch ein- und aus- 
geladen werden kOnnen, daB sie in eine Position in Bezug 
auf dais getauohte Prachtdeck eingeschworaraen oder herausge- 
schwommen werden . Da a erfindungogemttfle Tr&gerschiff weist eine 
Auslegung auf, die in eigenartigetr Weise eine grofle Pracht - 
deckflUche ergib t, die z ur Aufnahme von FrachtkShnen mit 
grofler Tonnage geeignet 1st* Auflerdem ist dieser Aufbau bei 
Jeder BetriebsWeise ungewOhnlich seettlchtig und weist insbe- 
sondere eirien hohen Stabilittttsgrad bei teilweise getauch- 
ten Lastkahn-Lade/Ent lade -Bed ingungen auf . Weiterhin ergibt 
dieser Aufbau ein TrSgerschiff nit hoher Tonnage und mttBigera 
Tiefgang, das HHfen anlaufen kann, die bisher nicht zur Auf- 
nahme grofler Prachtschlffe geeignet slnd. 



Die Erfindung wird ira folgenden anhand von in der Zeichnung 
dargestellten Ausfllhrungsbeispielen noch nSher erl&utert. In 
der Zeichnung zeigen: 



Pig. 1 



eine perspektivis she Anslcht elnes bevorzugten 
AusfUhrungsbeispieis des erf indungsgemSBen TrS- 
• ger sctii f f es; i;^;. ' ';} : jJ-[ V* -:.;v, ■ v-y * ^yfV:l : v yj;^.-^-. 



Pig- 2 



elnen teiiweisen vertlkalen Querschnitt des Aus- 

'ftlhrnmgsbeisi?iels :: n^'ch' ; * Pig; /: i; ■% ^iVe-. ,. &x >. : <^<f;. : 
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Pig. 3 



Fig. 5 



Pig. 6 



Pig. 7 



^eineh Seitenauf rifi -des AusfUhrungsbeispiels ^ 
^nachl- Pig i - f; • ' , ^ 

eine Drauf sicht -des Ausfubrungsbeispiels nach^ 
Fig. l in der HiJhe des Hauptdeckes; 

einen vertikalen Querschnitt eines anderen.r 
AusfUhrungsbei spiels des erfindungsgemSBen 
Trfigersohi f f es , dor eine unselbstSndige An- v; 
triebseinheit zeigt; 

einen vertikalen Sohnitt eines weiteren AusfUh- 
rungsbeispiels dee erfindungsgemSfien Tr&ger- 
schiffes, der eint abgeanderte Rumpfausbildung 
und eine unselbst&tidige Antriebseinheit zeigt; 

einen teilweisen Seitenaufrlfi des erfindungs- 
gernaflen Tragerschiff es, der die unselbstandige 
Antriebseinheit zeigt. 



Kurz gesagt ergibt~das erf indungsgemSBe teilweise tauchfahige 
Tragerschiff eine grofie Frachtd^ckflSche, die von einera 
Rumpfaufbau von neuartigem Entwurf getragen wird. Die Pracht- 
deckflttche ist dureh einsttiekigo Bug-, Heck- und Seitenauf - 
bauten eingeschlossen, die zu dor steifigkeit und Starke des 
Schiffes beitragen und gleichze:,tig innerhalb des Schiffes 
angeordhete FrachtkHhne schUtz«md umgeben. Der Heckaufbau 
weist wasserdichte Tore auf, dio fUr den Heckzugang von und 
zur Kahn-Prachtdeckf lache bestinmt sind. Spezieller gesagt 
urafaflt das erfindungsgemaBe Tragersohiff zwei Rumpfaufbauten, 
die durch einen Mittenspant-Aufbau miteinander verbunden sind, 
einen Seitenwandaufbau* der auf jedem Doppelrumpfaufbau ruht, 
und Bug- und Heckaufbaut en . Die Rumpf- und MittenBpant-Auf- 
. bauten ; fslnd|o^rat*ig 



1 




von den Seitenwand- und Bug- und Heokaufbauten eingeschlossen 

isto - 

Die Rumpfaufbauten und die Seitenwandaufbauten sind mit 
Wasserballast-Einrichtungen zum teilweisen Tauchen des Trager- 
schiffes auf eine Tiefe versehen, die ausreicht, das Fracht- 
deck unter die Wasserlinie abzusenken, und um das/Sohiff auf 
eine normale Reisestellung anzuheben. Die Seitenwandaufbau- 
ten kBnnen auBerdem so ausgebildet sein, daB sie Luft enthal- 
ten und so eine zus&tzliche Schwimmfahlgkeit ergeben, wenn 
das Schiff teilweise getaucht ist. 

Das Tragerschiff ist so ausgelegt, dafl das Praohtdeck wUhrend 
des teilweisen Tauchens derart geflutet werden kann, daB be - 
ladene PrachtkShne in oder aus einer Stellung in Bezug auf 
das Praohtdeck ein- oder ausgesohwomraen werden kSnnen. Bei dem 
TrSgersohiff ist es auBerdem mOglich, die Fraohtdeckfl&che 
wasserfrei zu machen, wenn das Schiff «auf seinen normal en 
Fahrtpegel angehoben werden soil. Das TrUger schiff ist weiter- 
hin zur Anordnung und Aufrechtei'haltung der Lage von Fracht- 
kShnen Uber dem Fraehtdeck geeignet, bis die.Praohtkahne feat 
auf dem Praohtdeck aufliegen. 

Das in den Pig. i bis 4 dargest elite Trttgerschiff kombiniert 
das Paasungsverraogen fttr raehrere Pi'achtkHhne mit grpBer 
Tonnage rait verbesserten Ballast-, Stabilitats- und Schwimm- 

Afj&ij^it^ V 
RUmpf e 102 und 104 auf, die durch einen mit tier en Querschnitts- 
aufbau-iO^ verbundeh sind, wobei Seitenwandaufbauten 114-jmd 
; HIo^a^^W 113 . und . 1 15 den ; Schi f f sau fbau 

^obertiklb|ei^^ , 106 e T~ • 
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•;yer^ 

lich^^ x 

llngerumpf/foittel t ei 1 - Au8bild\iris V^eni^^^" Abhttngigkeit yon - : . /■■ 
der erforderlichen Verdrfingiang des Schif fes yerfindert werden, 
•wol^ Variant© '/.in' 'Fi^ 1st.. _ 

Der Bug dee Mittenabschnittes 103 1st derart rel^tiy zum Bug 
der Zwillingsrtimpfe ausgeformt, dafl der Mittenabschnitt nicht 
gegen die Wellen bei rauher See stampft qder stOflt, sondern 
vielmehr durch das Wasser "schneidet".; 



WW 



Die FMhigkeit des Schi f f es p Seewasser ballast r auf zunehmen, er- 
glbt 8loh durch eine Anzahl von Ballasttanks 120 in den 
Zwillingsrumpfaufbauten und 122 bis 124 in den Seitenwand- 
aufbauten, durch in den 3eitenw&nden angeordnete Tiefpumpen 
118 und (nicht gezeigte) mit den passenden Ballasttanks in 
Verbindung stehende Seeventile. Durch diese Anordnung wird die 
Aufnahme von Ballast duroh Of fnung der Seeventile zum Pluten 
der Ballasttanks durchgefUhrt, um das Schif f auf die erf or- 
der liche Tiefe abzusenken. Ein Anheben des Schif fes auf sei- 
nen normal en Pahrtpegel wird duroh Bettttigung der Tiefpumpen 
118 zum Entleeren der Ballasttanks bis zu dem erforderlichen 
Orad errelcht* In dleser Hinsicht sind die Beziehuhgen zwl- 
schen den Zwillingsrllrapfen 102 bis 104 und dem dazwlsohen - 
llegenden Mittenabschnitt 103 am wichtigsten. Wenn ein Mitten- 
abschnitt 103 von betrttchtlicher Breite und WasserverdrKngungs- 
eigenschaf ten vorgesehen wird , kBnnen die Zwillingsrtimpfe 
mit einem minimal en Seewasser-Ballastvolumen belastet werden, 
um die erforderliphe Stabllit&t wHhrend aller Phasen des 
Schlffsbetrlebs aufrecht zu erhal ten. Dies 1st insbesondere 
dann wichtig, wenn Seewasser -Ballast totes* unproduktives 
Oewicht darstellt, beispielsweise, wenn ein betrttchtllcher 
Ballast ftlr die Stabilittttdes Schif fes w 1st, wenn 

^ Zustandlfffiirt^ 



jrtim^^ chenliegend e^? Mi^emAa wisen. 



aich das Schiff ira Fahrtzuatand befindet. Dies ergibt eine 
intakte Wasserebehe fur das Schiff. und verbeasert somit die 
Stabilit&t des Schiffea. 

Der Heckabschnitt 115 weiat einen Singangs-Ausgangs-Durchlafl 
108 fur die Prachtkahne auf , durch die die KHhrie einge- 
achwonimen werden k8nnen, wenn dasSchiff getaucht iat. Wie 
es dargestellt 1st, iat der Durchgang 108 ein Tunnel -Heckt ore 
110 sind vorgesehen, urn den Frachtbereich des Schiffea was- 
aerdioht zu verschlieflen, wedn das Schiff wieder an seine 
Oberflache gebracht 1st. Ein welter Satz von Toren 111 kann 
am vorderen Ende dea Durohganga 108 vorgeaehen werden, und 
dies wird bevorzugt; utn eine Doppeltor-VerschluBauabildung 
zu aohaf fen. Der Doppeltor-Verschlufl ergibt einen beachrank- 
ten Bereich, in dem ein oder mehrere Kahne beladen und ent- 
laden werden kCnnenV ohne dafi die gesamte Frachtdeokf lache 
in den Tauchzuatand gebracht wird. Diese Doppeltor-VerschluB- 
ausbildung verbeasert auflerdem die. Sicherheit des Schiffea 
gegen unerwUnschtes Fluten der Frachtdeokf lache . Die Tief^ 
pumpen 118 oder diesen Shnliche Anordnungen sind auBerdem 
vorgeseherii um die?Frachtdeckflach« von Wasser frei zu raachen, 
bevor daa Schi f f auf ' seine Fahr t at allung angehoben wird. Die 
Frachtdeckf la^e^rd; im getauchten Zustand durch wasser- 
; dichte^^^ 

f ea abg^io^enS kann das Sohif f durch Auspumpen des . 
wassers aua der abgedichteten ITachtdeckf lache angehoben 
werdenV ihdem ^Ubersohtissiger Ballast auagepumpt^wird, : ohne .. 
daQ komplizierte ^ftblas- und Ballastsysteme verwendet ,wer- 

'^J)ier Ausleg^ile^ ischif fes: nach den Fig;|i:^.:>^t^o^- ; : 
^atellt^d^^ 

zehn*achtkHh^H^ 
' ■ ii5d"Fufl^:l^ 
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<iioc&^*^ ■ ; - : 

?Dw 5 ^I^^ ein^ •0e8aiti^©^S^^l^-#Ci--m^ (950 Fufl) 
•%lie-deaamtfirilte .'von unge fate ?42i5 i m7(l40 Pufl) xaid elne ; 
H«ho Wtinge«air"X9 m (62 ■FuB^bie ? Brelte 'voh Mittellinie 
zu MltteiiinieCzwischen den Z^lliiigsrUinpfeh betragt unge- 
:: ^^^29^ '(0^Q) ; und •-•div4rete^edes; Rmop^es^trW unge- ; :? 
fShr 10 m (33 > Fufl). Bei dieseos Aufbau kann irgendein Kahn 
toisYzu 2i;5^mt(76 'PuB) Breite durch den Heckdurchgang liin- 

^durli£e*r^ 
Schif f s^un^Kahna^^^ 

dung 1 vorgesehen werden. Bel elner Haaptachiffs-FrachtflSche 
von ?6,5 m :f ti20 >ufi) x ISiVt&O 1MB) kann^eder Frachtkahn ^ 
durch ein Schiepptau oder durch eine Winde durch den Durch-. 
garig 108 gezogen werden und an einor geeigneten Stelle ange- 
ordnet werden, urn wMhrend des Auftauchens des Schiffes fest- 
gemacht zu werden. Auf gleiche Weise kann Jeder Frachtkahn 
durch ein, Schiepptau oder mit Eilfe von Winden durch den 
Durchgang 108 zura Entladen her&usgezogen werden. Die Lage der 
KKhne ttber dem Frachtdeck wKhrand des Tauchens des Schiffes 
kann mit Hilfe beispielsweise ©inen Windensystems mit kon- 



stanter Zugspannmg aufrecht erhalten werden. Wenb das SchTff 
wieder aufgetaucht ist, kSnnen die KShne an ihren relativen 
Stellungen mit Hilfe von Brah*;£eil<m oder durch Blockieren 
der Kahnunterseite tmd der Frachtdeckoberfl&che gesichert 
werden. 

Die eingeschlossenen Heckaufbfeuten auf beiden Seiten des 
Durchgangs 108 sind ausreichend, urn die erf order lichen Steu- 
erausrtlstungen, das Hecktor, die Muschine und andere Be- 
triebsmaschinen unterzubringen . Das Schiff mit Zwillings- 
rtlmpfen kann durch Schrauben ar.getrieben werden, die in Jedem 
Rurapf befestlgt sind. 

D£e^li^||i¥s^ ;i z'eigen ein '. alteriurtivek 




wlrdl Die Verwehdung eines MaschinengehSuses 130 ...1st insbe- 
sondere fur kleiner Ausbildungen des Tragerschiffes geeignet, 
' bei denen die Maschinenraumkapazitat des Aus ftthrungsbei - 
•r^; spiels nach den Pigi .'-1; bis, 4 iiieht erforderlich 1st . 

^-t.-Im^ketrieb-- wird das Schif f noz>m&lei*weise so mit Eallast be- _ 
•;:-'.lastot daivder'- -Mittelpunkt d?ss Schwerpunktes des Schif fes 

'■■■■^■va^^rhaXb-: dem Mittelpunkt des , Auftriebs liegt ..... Somit mufi, 
wenh das Schlff mit Frachtkahrion beladen 1st,, ein grBBeres 
Voluraen : an Wasssrballast aufg;srvomraen werden, urn diese Mittel- 
punicte in ihrem"vriohtigen Verhfclltnis zu halten. Wenn das 

v sbhi^f teilweise getaucht ist , urn Kalme aufzunehinen oder ab- ... 

sicb/ umzukehren , wenn di e hochragenden SeitenwSnde nlcht die 
.^\'l:^s<*a^iPonhei^xd«s:;'S^iff©s als sctiwimmendes Objekt aufreeht 
erhal ten ^Urden , Bel Nichtvorhcindensein der Sei % enwHnde vrtlrde 
das Fluten des Fraehtdeckes einen unkontrollierbaren und un- 
stabilen Zustand hervorrufen. Dadureh, dafl ein beschrSnkter 
Zugang ziun Frachtdeok vora Heck des Schiffes aus vorgesehen 
ist;v ruft Wasser ttbsr der Fraohtdeckf lache keine Instabilitttt 
. > Heckzugang zur. 

: Fr ach t deckf 1 Sche vor ge s ehen wfl rd , die Unversehrtheit der 
f Seltenwandaufbauten aufrecht sx'halten, sowohl in Bezug auf , , >; 

'<";:''.'VFesti^ ■ •-:;.:>.-'.•.'•- i^... \ '. 
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Li^tkHhnen, • g e k e n n z e i c h n e t : v.durch einen 
Rumpfabachnitt rait zwei itaaaexjerilrms^^ ^P^ , 10 l f tea 
und einem in Ltogsrich tung ai«eor^e ten wasse^e^ra^nden ^ 
Mittenabachni tt von betrachtlicher Breite, ;,^^^schen ;: den • 
RUmpfen angeordnet und mitidieaen yerbunden/ ie^ . wobei die 
RUmpfe eine grSflere Tlefe ala der Mittenabscb^itt au^eisen, 
so daS die RUmpfe unterhalb dea Mittenabschnittee herunter- 
hHngen, ein von den RUmpfen und den Mittenabschnitt getrage- 
nea Frachtdeok, einen mit dem Rumpfabachnitt verbundenen 
und aich nach oben oberhalb der Holxe dea Frachtdeekea er- 
streckenden Aufbau. der Baokbord- und st euerbord-Seitenauf - 
bauten und Bug- und Heck-Aufbauten umfaflt; wobei sich die 
Seitenwandaufbauten in Lftngsrichtung dea Schif fea erstrecken 
und die Bug- und Heck-Auf bauten miteinaixder yerbinden, wobei 



die seitenwand- und Bug- und Heck-Aufbauten ttuBere ober- 
flttohen aufweisen, die Verltogerungen der BuSeren Oberfl&che 
dea Rumpf abschnittes ergeben und innere Oberf lttohen aufwei- 
aen, die ein begrenztes Volumen ergeben, dessen unt ere Be- 
grenzung durch daa Prachtdeck gegeben ist, und wobei der 
Heck-Aufbau einen durch diesen hindurchgehenden Zugang fUr 
den Zutritt und Auatritt der PrachtkMhne m-Amd^on dem 
Prachtdeck aufweiat, Ballast-Einrichtungen ^i^^^ringen von 
Waaaerballast in den Rumpf abachnitt dea Sohiffea, urn daa _ 
Prachtdeck auf eine Tiefe abzusenken, di^ der 
Tiefgang der auf daa Prachtdeck einzuachwimmenden Frachtkahne 
ist und zum Belaaten dea Schif fea mit Waaaerballast, urn die 



. SchwiinraflUiigkeit und^^ 





. , ^S^<:^^^<<^P. . . . ....... ........ - . 

i^jirlchtuiigen zxain Pluten des Frachtdeckes zur Steuerung des 
BinstrtJmens von Wasser Uber das Fraohtdeck, wenn das Pracht- 
deok zum Laden yon , PrachtkShnen unter die Oberf lttche ge- 

tM<At iSt/^; ^ 

2 o „; . 7 dadurch *g e - 

k e n n z e H c h n e t , dafl das Prachtdeck eine Breite 
auJ^^^ grOfler als die Breite des Zuganges 

zuni i Prabhtdeok ist/ und mit Einrichtungen zur Aufhahme und 
Anordnuhg mehrerer in verschiedeneh Querreihen angeordneter ; 
FrachtkMhne versehen ist. 



Jo ^ ^ 1 # dadurch g e - 

k e n n z e i c h n e ,t , dafl die L&ngsrUmpf e eine Vielzahl 
von Wasserballast-Tanks aufweisen, und dafl die Wandaufbauten 
eine zustttzliohe Vielzahl von Wascierballast^Tanks aufweisen- 

4. : ;::- ; '-'TrKgelrschiff nach Anspr uch 1 , dadurch g e - 

: He :r n " n' z' : e^i^c- h"n : ^e . t , dafl die Seitenwttnde sich Uber eine 
ausreichendeHBhtferhving nach oben erstrecken* so dafl sich 
ausreichend SfeHiffs-Preibord ergibt, wenn das Schiff getaucht 
1st und PrachtkMhne geladen oder ent laden warden. 



g: e - 



''^Z : . '''^^ ■ ^Ahspruch'l dadurch 

. .. ^ V ! dafl" die" Ballasteinrichtungen in den 
:^ Sei zum Pumpen von Wasser- 

1* dadurc^ g e 

^J^M^ V?4 a * ' *iri\*abne^^ Antriebssystein- 
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k e -n^ztetilcli^ ! 
8<*losa^n^^JPsehdaba^^ £t|mlt ! i:e^ hln- 
durohgelienden langgestreoicten Dur ehgang> ergibt , der den 
FracbJjdeck^Z^ y 

'doppel^^tfeS 

schliefltV die in" einer Doppeltor-VersohluBanordnung zum Ver- 
8chllifien do> : lar^gestreok^en D^ohganges und zur Schaf fung 
einea Wasserdichten dazwischeniiegehde^T^ 



8. Trttger8Chiff naoh Anspxnich 1 , dadurch g e - 

k e n n z e 1 c h n e t , dafl das vordere Ende des Mittenab- 
schni t t es Mitt enabschni tt a -Bugeinr ichtungen einschlieflt, die 
zur Erleichteruhg des Durchganges des Schiffes durch rauhe 
See ohne Stamp fen ausgebildet sind ; 

9. Trttgerschiff nach Anspruch 1, dadurch ge- 

k e n n z e i c h n e t , dafl der Rurapf- und Mittenabschnitt 
so ausgebildet ist, dafl das Prachtdeck-oberhalb- der_yoll- 
last-Wasserlinie des Schiffes gehal ten wird. 



10. TrSgerschiff naoh Anspruch 4, dadurch g e - 

kennzeiohnet , dafl Einrichtung/zum Entfernen von 
Wasser von dem Fraehtdeck vorgesehen sind, wenn das Fracht- 
deok getauoht ist und die Prachtdeck-Plutungseinrichtungen so 
bettttigt werden, dafl das Einstrbnien von Wasser ttber das 
Fraehtdeck beendet wird. 
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